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Urban migration



Better City, Better Life

Half the world’s population live in cities. By 2030 this 
figure will rise to 70% .
Most cities will find it difficult to adapt to this pace of 
urban growth.
Some 2 billion people are likely to reside in substandard
housing and slums. Many will lack access to clean water, 
sanitation, education, health &  decent productive work
Cities already consume 70% of total energy output, 
generate 80% of all waste and contribute 60% of GHG. 
At the same time they are the primary victims of climate  
change.
How we plan, build and manage our cities now , will 
determine the outcome of our  efforts to achieve more 
sustainable and harmonious development tomorrow. 



Bangkok in The Past

Opera house, China Town

Saladang Intersection

Ratchathewi Rd.(Asia
Hotel)

Ratchaprasong, CTW



Public Bus Earlier

Royal Grand Palace

Nai Lert’s Bus

ร.ส.พ. Bus

• In 1907(พ.ศ. 2450), พระยา ภัคด ี
นรเศรษฐ ์(เลศิ เศรษฐบตุร) “Nai Lert” first 
introduce public bus service in Bangkok. 
The bus was operated by real house 
power from Yotse to Sapatum Palace. 

• Until 1913(พ.ศ.2456), new Ford’s engine 
Buses were imported to provide more 
convenient and longer service in 
Banglumpoo -Sapatum Palace route.  

• 1933(พ.ศ.2476), a Chinese businessman 
invested in another public bus company, 
called บ. ธนนครขนสง่ จํากัด. The bus  
operated from Taland Plu to Yai
roundabout (วงเวยีนใหญ)่. The public bus 
business became so successful that 24 
more operators entered the business.     

• In 1975 (พ.ศ.2518), government  
established state enterprise, “บรษิัท มหา
นครขนสง่ จํากดั”, became BMTA in 1976 
(พ.ศ. 2520).



In 1893, Siam was the first city in Asia, 
operating electric Tram. The system had 
serviced Siam’s Citizen for 75 years before 
stopped in 1968. 

•In 1893 (พ.ศ.2436) “รถไอ”
Route: Chleankrung-Tanon Tok
Fare: 5 Satang
Business Performance: Lost 

•Silom Line 
Route: Charuenkrung –

Ratchdumri

•Patumwan Line
Route : Rama 1 – Ratchadumri

•Ratanakosin Line  (Last operated line)

Tramway Earlier

Lumpini Park

Ratchadumnane



Waterway Earlier



Bangkok in Millennium

World’s Best City 2010 (Travel & Leisure Magazine)*



Poor Level of ServicePoor Level of Service



เมืองศูนยก์ลางเดี่ยวเมืองศูนยก์ลางเดี่ยว

ปัจจบุนัปัจจบุนั

ที่ควรจะเป็นที่ควรจะเป็น

รูปแบบการเดินทางรูปแบบการเดินทาง

ของของ  คนคน  กรุงเทพฯกรุงเทพฯ



องค์ประกอบในการพัฒนาสู่การขนส่งอย่างยั่งยืน

• มุ่งเนน้การรองรบัการเดินทางของคนส่นใหญ่มากกว่าการเดินทาง

โดยรถยนตส์่วนตวั

• ประหยดัพลงังานและเป็นมิตรกบัสิง่แวดลอ้ม

• คํานงึถงึค่าใชจ้่ายในการเดินทางและงบประในการลงทุน

• สามารถรองรบักบัการเดินทางรูปแบบต่างๆ เพือ่เดินทางทีส่ะดวก 
รวดเร็ว และปลอดภยั 



AvoidAvoid –– ShiftShift –– ImproveImprove ConceptConcept

แนวคิดหลกัในการแกป้ัญหาจราจร
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การแกป้ัญหาจราจรโดยการกาํหนดแนวทาง

การพฒันาเมืองใหก้ทม.เป็นเมืองหลายศนูย์



Solutions

“Road for Transport People not Vehicles”
Average passenger per car in Bangkok 1.3 passengers
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ft การแกป้ัญหาการแกป้ัญหา



Average Speed 30 km/hr
Headway 5 min (peak hour)
Capacity 80 passengers/bus
Fare ฿10-20 
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ConceptConcept of MRT Master Plan
MRTMRT
–– Radial Radial 
–– Circumference Circumference 

CT CT 
Transportation HubsTransportation Hubs
–– PahonyadinPahonyadin & Bang sue St.& Bang sue St.
–– MakkasanMakkasan & CAT& CAT

Bang sue Grande Station CAT 

ARL



Mass Rapid Transit Mass Rapid Transit Master PlanMaster Plan

Unit in Million Baht

NPV = 413,000 Million BahtNPV = 413,000 Million Baht
EIRR = 20.89%EIRR = 20.89%
B/C = 2.24B/C = 2.24

Modal Split in 2029Modal Split in 2029



““  เหรียญเหรียญ  22  ดา้นดา้น  ของของ  MakkasanMakkasan complexcomplex””
•• MakkasanMakkasan  โครงการพฒันาที่ดินกลางกรุง มูลค่าแสนลา้น แต่ถูกละเลย ไม่ไดใ้ชป้ระโยชนม์านาน หาก

ไม่พฒันาเพือ่เพิม่รายไดใ้นเชิงพาณิชย ์ในปีนี้ เมือ่เปิด CAT จะมีภาระจากปริมาณผูโ้ดยสารไม่พอค่า O&M 

และเป็นผลให ้รฟท. ขาดทุนสูงขึ้น

• เปิดโอกาสใหน้กัลงทุน เสนอแนวดิดลงทุนและแบ่งรายได ้จากการพฒันาโครงการ ซึ่งประกอบดว้ย  

World Kitchen Mart, Medical Hub, Exhibition Center, Fashion Mall, Hotel & Shopping Complex    รฟท. จะ

มีรายไดม้ากพอไปปลดหนี้  รวมทั้งบุตรหลานพนงังานจะไดส้ิทธิประโยชนจ์ากการเขา้ทํางานใหแ้หล่งาน

ระดบัโลก

Makkasan CAT & Airport Rail Link



ภาพ ขสมก.



การปรบัเสนทางเดนิรถ้การปรบัเสนทางเดนิรถ้ โดยสารประจาํทางในเขตโดยสารประจาํทางในเขต  กทมกทม..  และปรมิณฑลและปรมิณฑล

การเพิม่ประสทธภิาพในการบรหิารจดัการิการเพิม่ประสทธภิาพในการบรหิารจดัการิ   ของการเดนิรถของการเดนิรถ
โดยประยกุตใ์ชเทคโนโลยขีองระบบ้โดยประยกุตใ์ชเทคโนโลยขีองระบบ้   GPS GPS และระบบต ัว๋รว่มและระบบต ัว๋รว่ม



สงเสรมิการใชพลงังานทีก่อ่ใหเ้กดิมลพษิตํา่่ ้สงเสรมิการใชพลงังานทีก่อ่ใหเ้กดิมลพษิตํา่่ ้
-- การสงเสรมิการประหยดัพลงังาน่การสงเสรมิการประหยดัพลงังาน่   และใชเชอเพลงิทีก่อ่ใหเ้กดิมลพษิตํา่้ ื้และใชเชอเพลงิทีก่อ่ใหเ้กดิมลพษิตํา่้ ื้   
เชน่เชน่  กา๊ซธรรมชาติกา๊ซธรรมชาต ิ (CNG)(CNG)

คา่นํา้มนั 4,000 บาท/วนั คา่ CNG 2,000 บาท/วนั

รถรอ้น
รถ NGV

* ปลอ่ย CO2 นอ้ยกวา่

ขสขสมกมก                    3,500 3,500 คนัคนั
รถร่วมรถร่วม                    6,500 6,500 คนัคนั

จาํนวนรถทั้งหมดกว่าจาํนวนรถทั้งหมดกว่า  10,000 10,000 คนัคนั

แยกเป็นแยกเป็น



Public BUSPublic BUS
““  รถเมล์รถเมล ์ ระบบขนสงมวลชนด ัง้เดมิทีพ่รอ้มยกเครือ่งใหม่่ระบบขนสงมวลชนด ัง้เดมิทีพ่รอ้มยกเครือ่งใหม่่   ””

Reroute
Feeder for MRT
BRT

Contract Management
PPP & PBC

Information Technology
GPS
e-ticket + common ticket
New Generation Buses to fit new 
business Plan
Alternative fuel (NGV, Biodiesel)
New Buses (Micro Bus, Van (รถตู้) ) 
Hybrid Engine 





Common ticketCommon ticket

“ เสนทางรถไฟฟ้า้
จะเป็นระบบการเดนิทางหลกั
ทีส่มบรูณไ์มไ่ด้
หากขาดการเชอมโยงื่
กบัระบบขนสงสาธารณะอืน่ๆ่
รวมท ัง้ สงอาํนวยความสะดวกตา่งๆิ่  
เพือ่เชอมตอ่การเดนิทางื่ ”

Reduce Travel time and cost 
Comfortable & User Friendly
Reduce Cash (coin)
Promote Public Transport Usage
Reduce cost thus increase Operator’s Revenue
Benefit in terms of Planning (Statistic)



summary

Developer shall concern equality. 
(Pedestrians, Bicycler, Public Transport, car, Children, 
Handicap, Senior ..)

Traffic Congestion can’t be solved by new/widen 
road for private car.

Car park in CBD area should be managed and 
controlled. 

Public Transport is sustainable solution for Traffic 
Congestion

Urban Planner shall consider public area usage 
Sufficient public area
Landscape development 
Walk way to promote local economy
Dedicated bicycle way for safety

Sustainable Development
New Urbanism
Compact
Smart Growth



การขบัเคลื่อนนโยบายดา้นโลจกิการขบัเคลื่อนนโยบายดา้นโลจกิตกิส์ตกิส์

1313  สิงหาคมสิงหาคม  25522552

ณณ  โรงแรมโรงแรม Rose Garden Rose Garden

โดยโดย  ดรดร..ไมตรีไมตรี  ศรีศรีนราวฒัน์นราวฒัน์

กระทรวงคมนาคมกระทรวงคมนาคม


